Tagebuch eines Afrikafahrers

Fon R, Hitz

26. Mirz 1952

Zum erstenmal betrete ich einen afrikanischen
Marktplatz. Tag Hir Tag herescht hier cin riesi-
ges Gedringe. Fin Stand reiht sich an den an-
dern, so dass der weite Marktplats mit rchtigen
Strassen durchzogen ist. Kopf an Kopf dreingt

sich die schwarge Menge durch diese Gassen, nm
einzukaufen oder um neugierig die feilpebotenen
Waren mu prifen.  Zwischen dem Markt in
Afrikna und ungeren Jahrmirkten in der Schweiz
besteht eine grosse Aehnlichkeit. Hier wic dort
reihen sich ungefihe dic gleichen Bretterbuden



aneinander, mit dem eingigen Unterschied, dass
bei uns alles etwas sauberer aunssicht. Und na-
tiirlich =ind in Afrika die Menschen schwarz:
gher der Lirm bleibt sich ungefiihe der gleiche,
Langsam bhahne ich mir einen Weg dureh das
Gedeange. Hie und da werde ich von einem Hind-
ler angerufen, der mich gerne dazu (iberreden
machte, stwas zu kaufen. Alles ist #n haben auf
diecem Markt, vom neunen, schiinen, englischen
Velo bis hinab zur Basierklinge, die naticlich
ehenfalls aus Furops importiert werden muss.
Danchen halten Franen inléndische Produkee
feil. Gange Schiisseln woll gelblichen Maniok-
mehls hareen der Kinfer; Orangen und Banonen
— die hier griin verkaoft werden — gelangen
guom Verkaul, Ueherall spiclen kleine nackte
Negerkinder. Mit gemischten Gefithlen und leich-
tem Herzklopfen — ich muoss es gestehen —
habe ich den Marktplatz betreten, Znerst habe
ich mich natiirlich nach allen Seiten umgekehre,
nm festznstellen, ob sich in Bufweite noch andere
Weisse befinden. Leider war ich unter all diesen
Schwarzen der cinzige Europier, wic ich mich
iibersengen musste. Nachdem ich jedoch zehn
Minoten herumgeschlendert war und nech nie-
mand versucht hatte, heranszafinden, ob meine
Schadeldecke wohl gleich hart sei, wie dic eines
Negers, wuarde ich langeam mutiger. Erst jetzt
wagte ich, meine Kamera fiie Anfnahmen bereit-
gumachen. Nachdem ich auch mit dem: Herum-
tragen des Apparates in der Hand kein dffent-
liches Aergernis erregte, begann ich endlich #n
filmen. In den ersten Sekunden dachte ich #u-
dick an mein Abentewer in Takoradi, und mir
war anfinglich nicht sehe wohl zu mute.Ueberall
begegneten mir jedoch freundliche Gesichter, =0
daes ich immer vergniigter worde und nun anch
wagte, mich hin und wieder mit cinem Hiindler
in ein Gesprich eingulassen. Natirlich versinmic
ich nicht, jedesmal ¢in ebeneo breites, von einem
Ohr zum andern reichendes Grinsen o zeigen,
wenn mein Gesprachspartner dies tat. Frennd-
lichkeit wird auch hier geschiitat,

*

Jahrlich werden ca. 150 (0 Tonnen Giiter ans
Sapele nach Uebersee verschifft. Davon sind
75% Stammholz. The restlichen 25%, teilen sich
auf in den Export von Kakoao, Hohgommi, Palm-
kernen und Schnitthole. Unter Zugrindelegung
einer Lademenge von ca. 3000 Tonnen pro Soe-
schiff — der geringen Fahrbaren Wassertiefe von
nur ca, 4 Metern iiber der Barre an der Miindung

des Escravos-Flusses wegen kann nicht mehr gela-
den werden — milssen im Durchschnitt monatlich
Fiinf Hoechseeschiffe den Ladeplatz von Sapele
anlanfen. Wahrend der Produkten-Ernte sowie
withrend der Trockenzeit, die sich schr put fur
das Verschiffen von Stimmen eigoet, laden
manchmal bis zu zehn Schiffe innerhalb eines
Momnats,
E 3

Heute habe ich den Head-Tally-Clerk photo-
graphiert. Es war eine hochoffizielle Angelegen-
heit. Abgesehen davon, dass er sein schinstes
Kleid snzog, spuckie er endlich scinen Priem
iiher Bord. Ausserdem entfernte er den Bleistift
aus seinem Krauwshaar, wo er immer aufbewahrt
wird, Seinen beiden Helfern erlaubte er nicht,
sich neben ihn eu stellen (Tally = ziihlen; es
handelt sich nm die Schwarzen, die fir das ge-
nane Fihlen der Sticke verantwortlich sind
und gleichzeitig die Nummern der Stimme, wel-
che an Bord verladen werden, notieren).

*

Der Fall , Lotes* it gekliirt. Der Answeis ge-
hitet tatsichlich nicht dem Schwarzen an Bord
von 3/5 . Calenda®, sondern irgendeinem ande-
ren. (b er ihn einfach gestohlen oder seinen frii-
heren Besitzer sogar totgeschlagen hat, nm ikn
#n rauben, kennte natficlich nicht festgestellt
werden. Unser Lotse streitet alles ab und folgt
der Order, das Schiff sofort zn verlazsen, natiie-
lich micht.

Am Nachmittag erscheint bereits der neue
Latse, welcher durch die Palm-Line mit der Fith-
rung nngeres Schiffes an die Flussmiindung zu-
riick heanftragt wurde, Die beiden Lotsen sehen
sich oo wie Hund und Katze, Man hat den Ein-
druck, dass sich unser alter Lotse am hebsten
sofort aul den nenen stiivzen wiirde,

Einize Stunden spliter ist es dann soweit,
Platzlich ertémt an Deck ein firchierlicher Lirm.
Viom Bootsdeck aus sehe ich dem Schauspicl 2o,
Unter mir auf Deck liegen sich die beiden Loteen
in den Haaren., Der neue Lotee 33t filter nnd
schwiicher und e daunert nicht allzn lange, bis
er unterliegt, Ueber ihn gebengt kniet unser bis-
heriger Lotse und wiirgt ihn mit beiden Hiinden,
Drazu schligt er ihm den Kopf eo fest wie mig-
hich auf daz eserme Deck. Glickiicherweise
kommt bald Ben herbeigestiicet und trennt die
beiden Kampfhihne,



Eingeborene mit thren aus ganzen Stimmen hergestellten

Booten.

Gerudert wird mit langen, spitzen Paddeln.

Dem Agenten wird die Geschichte nun zu bunt,
und er holt die Eingeborenenpolizei herbei. Als
gleich drei Vertreter der mnigerischen Polizei in
ihren gutsitzenden Khakiuniformen erscheinen,
fiigt sich unser Lotse endlich und packt mit sei-
nen Trabanten die Habseligkeiten znsammen.
Notgedrungen gehorchen sie nun doch. Hiingen-
den Kopfes verlassen sie das Schiff, begleitet
von ihren Wachen.

*

27. Mars 1952

Die Ladeoperationen schreiten fort. Die tiig-
liche Lademenge ist unterschiedlich. Am ersten
Tage haben wir von 11.00 bis 22.00 Uhr 104
Tonnen geladen, am niichsten Tage von 07.00
bis 22,00 192 Tonnen, wobei die Stimme gleich-
zeitig in vier Rdume verladen wurden. Der Ta-
gesdurchschnitt betriigt pro Raum ca. 35 bis
65 Tonnen,

*

Wir haben einen Kroo-Boy an Bord, welcher
seit Takoradi unter heftigen Zahnschmerzen
leidet. Als withrend der Ueberfahrt die Rede
davon war, dass er in Sapele zu einem Arzt gehen
miisse, war er ohne weiteres damit einverstan-

den. Jetzt, da wir angekommen sind und der
Besuch beim Arzt unmittelbar bevorsteht, be-
kommt er es mit der Angst zu tun und will nichi
mehr mitgehen. Trotz allem Zureden weigert er
sich hartniickig, einen Fuss an Land zu setzen.
Ich glaube, er wiirde eher sterben, als sich einem
Arzt anvertrauen. Er fiirchtet das Messer zn
sehr, und da wir ihn doch nicht gegen seinen
Willen mit Gewalt an Land schaffen kénnen,
lassen wir es eben bleiben.

*
28. Mirz 1952

Von den ca. 1200 Tonnen Rundholz, welche
wir laden miissen, sind bereits einige hundert Ton-
nen an Bord. Wirrechnen damit, die Ladeoperatio-
nen am l. April zu beenden. Wir hoffen, noch
gleichentags ausfahren zu kénnen.

Um 15.00 Uhr sind die Ladeoperationen be-
endet, Zuletzt wurden noch 47 Tonnen Gummi
in Ballen aus Leichter geladen. Ein vom Agenten
versprochener ,,Dash* spornte die schwarzen Ar-
beiter zu dusserster Eile an. Um noch einen guten
Ankergrund fiir die Nacht zu erreichen, mussten
wir spiitestens 16.00 Uhr Sapele verlassen,

*



Wihrend noch die letzten Gummiballen an
Bord gehievt werden, sehe jch vom Heck her
nahe der Schiffswand ein Kanu entlang sum
Fallreep gleiten, Ich trame meinen Augen kanm,
als ich unseren ehemaligen Lotsen sehe, welcher
sich in aller Eile an Bond des Schiffes begibit,
Mir liuft es kalt den Ricken hinunter, denn ich
sehe bereits unseren neunen Lotsen mit anfge-
schlitztem  Bauch oder
durchachnittener Kehle in seinem Blute hegen.
Unterdessen ist der Lotse irgendwo in den Deck-
wufbauten verschwounden, Ieh alarmiere nnseren
Beu, der sich sofort auf die Suche begibt. Nach
eimigen Minuten kehrt er jedoch zuriick und

zum  mindesten  mit

teilt mir mit, dass unser shemaliger Lotse das
Schiff bereits wicder verlassen hobe. Ee seheint,
dass or mur irgend etwas an Bord vergessen hatte,
was er noch holen wellte, Ieh atme aal und
bin froh, dasz sich meme Vorahnungen nicht
bewahrheitet haben.

"

Punkt 16,00 Uhlr wuerde der Anker eingehole
und das Wendemaniver cingeleitet, Langsam

glitt unser Schiff den Benin-Strom an Sapele
vorbei hinunter, diesmal ohne vom Lanteprecher
des ,, Water front Club™ verabschiedet zu werden,

*

[¥ie Fahrt von Sapele nach der Mindung des
Fseravos-Flusses dauert — wie ich bereits in ei-
nem fritheren Rapport erwiihnt habe — acht
Stunden. Nachdem wir Sapele erst am spiten
Machmittag verlagsen hatten, war es nicht mig-
lich, noch am gleichen Abend die Barre an der
Fluggmiindung 20 passgieren und onzere Fahret
nach Abonema die Nacht dorch fortzusetzen,
Wir waren wegen der Dunkelheit gendtigt, nm
149 Uhr hei Youngtown vor Anker su gehen. Der
Fluss eignet sich dort sehr gut sum Ankern, weil
er hier ausserordentlich breit ist, s Aufdrehen
der Seeschiffe gegen den Strom ist hier ohne
weitares miglich,

*

2, Aprdl 1952
Uim 06,00 Ulr haben wir hente die Fahet nach
der Milndung des Facravos-River anfgenommen,

Am Ende eines Tages
befinden sich fiir einmul
s seen ige Sedmme ngs-
seits des Seeschiffes,



Ein leichter Dunst liegt iiber der Landschaft, der
die Sicht jedoch vorliufig noch nicht sehr beein-
triichtigt. Es sollte jedoch noch anders kommen!
Nach ungefiihr einer Stunde Fahrzeit durch den
sehr engen Nana-Creck — zwischen dem Benin-
strom und dem Escravos-Strom — verdichtet
sich der leichte Dunst, der bisher
kaum gestort hat, zu einem richtigen dicken,
ausgewachsenen Nebel, wie wir ihn auch auf dem

uns

miissen, stehen deshalb in engem telegraphi-
schem Kontakt.

Unterdessen ist der Nebel zu einer dicken Erb-
sensuppe geworden. Kaum sind die Ufer vom
Schiff aus noch zu erkennen. Das Steuern des
Schiffes wird fiir unseren Piloten immer schwie-
riger. Da wir jedoch nicht mit Vollkraft fahren
kénnen, ist der Steuerdruck nicht sehr gross und
so geriit unsere gute ,,Calande’™ langsam ins

Blick in den Laderaum der Calanda.

Rhein kennen, Wir sind véllig iiberrascht wor-
den! Ein Aufdrehen gegen den Strom kommt
nicht in Frage, da der Nana-Creek viel zu schmal
ist. Wohl oder iibel wird die Fahrt einfach mit
halber Kraft fortgesetzt. In kurzen Intervallen
lisst unser Pilot die Dampfsirene heulen. Un-
heimlich tént es durch diese verlassene Urwald-
gegend. Zum Gliick besteht keine Gefahr, dass
wir unterwegs ein uns entgegenkommendes See-
schiff rammen. Die Wasserliufe zwischen dem
Meer und Sapele sind teilweise so schmal, dass
die Fahrt jeweils nur in einer Richtung freige-
geben wird, Alle Schiffe, die Sapele anlaufen

Pendeln. Einmal fahren wir ganz auf der linken
Uferseite, num nach der Korrektion des Lotsen
bald wieder ganz auf der rechten Seite zu landen,
Ein inneres Gefiihl scheint mir anzuzeigen, dass
irgend etwas in der Luft liegt. Und so bereite ich
sorgsam meine Kamera fiir weitere Aufnahmen
VOr.

*

Eine Viertelstunde fahren wir nun ungefiihr
in diesem dicken Nebel und noch zeigt sich keine
Besserung der Situation an. Wieder einmal sind
wir hart an die linke Uferseite geraten. Unser

11



58 Jeseph Blo" rerllisst Sapele.

Pilot korrigiert semlich brigsk nod vengisst gans
die Tutzuche, dass die Kommandobricke bei der
wialardn™ weit vorne ist und dass der grisste
Teil des Schiffes sich hinter dieser befindet.
e Calanda™ ist ehon arspriinglich ate Tanker
gebaut worden und erst im letzten Johr inoein
Frachtechifl abgeindert worden, Teh habe gerade
noch Zeit, meine Kamern  einzostellen,
schon sehlfigt dag ganze Hintersehiff in den Ur-
wald, Finige Matrosen, die sich anf dem Hinter-
achiff bei der Reeling auf hiclten, haben eben noch
Zeit, sich in Sicherheit zo bringen. Michtige
Aeste und snsehnliche Biume werden geknickt
and fallen ing Wasser oder auf das Deck des
Schiffes, Hilflos sehen wir sm ond hoffen nur,
dass das Schiff nicht auf Grund gerdit ond keine
starken Beschidigongen erleidet. Ueber eine
weite Strecke befindet sich nun das gesamte
Hintersehiff praktizch in den Thwaldbiamen.
[Pas gange Hinterschiff ist mit Lanbwerk nmnd
abgebrochenen Apsten fibersiit. Es sicht aus wie
nach einem Tornado, Innert Sekundenschnells
hat sich alles abgespielt, Wihrend wir uns noch
iiberlegen, ob ¢ nicht noch schlimmer kommen
wird, hat dag Schiff dem Roder gehorcht ond
entfernt sich wieder vom UUfer wer gegen die

und

12

Mitte des Stromes, Alles an Bord atmet suaf, Leh
selbst habe dag ganze Abenteuer nur durch den
Sucher meiner Kamera miterlebt, die ich with-
rend  dieser ganzen Urwaldexkursion von 55
Calanda™ surren liess, Beim ernewten Anfziehen
des Uhrwerkes stelle ich ¥u meinem Schrecken
feat, dass der Filmstreifen schon lunge su Ende
gerollt ist. Ich bin also nicht sicher, wisviel ich
iiberhanpt von dieser interessanten Szene™ fil-
men konnte, So otwas muss doch immer in den
siltimmsten Momenten® passieren]

Der Lotse kriegt es nun doch mit der Angst
su tun und will das Schiff iiberhanpt stoppen,
trotzdem sich der Nebel langsam lichtet. Am
lichsten michie er wohl aussteigen! Natirlich
interveniert der Kapitin, und die,,Calonda™ setst
nach dem erfolgreichen Bestehen dicses Aben-
teners die Fahrt mit halber Kraft fort, hinein
in die hell durch den Nebel durchbrechende
Sonne.

Anschliessend wird der angerichtete Schaden
ingpiztert. Glicklicherweise war das Sehafl stiir-
ker als der Urwald, Lediglich die Farbe ist an
verschiedenen Stellen abgekratst worden, und
das cine Rettungshoot ist Ieicht beschidigt, Die

(Fortsetzung  Seite 25)



Reparaturen kinnen jedoch phne weiteres durch
die Schiffsbesatzung selbst ausgefithrt werden.
Aber man derke sich: der newe schine Abfalls
kithel ist abhanden gekommen. Spurlos ist er
im Kielwasser unseres Schiffes auf Nimmerwie-
dersehen untergetaucht. Unser Koch ist schreck-
lich wiltend: ., Nun habe ich doch vor zwei Tagen
diesen neunen Abfallliibel aussenbords aufge-
hiingt, und nun ist er weg™, Der Abfallkiibel wird
in den Hifen heniitzt, damit nicht alles einfach
in den Lade- und Léschplitzen iiber Bord ge-
schmissen wird und so zur Verunreinigung des
Wassers beitriigt. Auf hoher See wird dann der
Kiibel geleert,

Wir fahren nun in den sich immer mehr anf-
lizenden Mebel und geniessen bald mit doppelter
Freude die wirmende Tropensonne. Es ist lange
her, seitdem ich das Erscheinen der Sonne mit
soleher Freude begriisst habe!

*

Der dritte Offizier und ich stehen auf der Kom-
mandobriicke und lassen uns durch die afrika-
nische Sonne braunen, Herr Miiller, der dritte
Offizgier, spielt mit einem Brennglas; er setzt
kleine Papierfetzchen in Brand, was ihm bei der
Intensitit der afrikanischen Sonne und wie man
hier in Afrika s schin sagt; in no time" gelingt,
Zufilligerweise kommt unser Washboy dasuge-
laufen und bleibt vorerst einmal stehen. Hichst
interessiert schaut er dem Vorgang wo und lisst
vor Staunen den Unterkiefer hiingen. Zum Glick
ist er ziemlich keiftig mit dem Schiidel verbun-
den, sonst wiirde er ihn womiiglich noch verlie-
ren. Augen macht er wie PAugrider. Ergiitalich
ist es zu schen, wie es unseren Kroo-Boy vor
innerem Lachen schiittelt. So etwas hat er wirk-
lich noch nie gesehen] Als Schlussdemonstration
wird il noch eine Zigarette in den Muond ge-
steckt und mit dem Brennglas angesiindet. Der
gute Washboy kann vor Lachen kaum die Ziga-
rette im Mund halten, Ich firehie heinahe fir
sein Twerchiell,

K

Die Sonne steht bereits hoch am Himmel, wnd
an die feiihen Morgennebel denken wir natiirlich
sehon lange nicht mebr. Um 11 Uhr erreichen
wir die Mindung des Escraves-Flusses, Der Lotse
stelli den Maschinentelegraph auf halbe Kreaft
vorans und beginnt den Horizont abzusuchen,
Bald erscheint in unserem Blickfeld ein kleines

Fingeborenenkanu, welches auf uns zuhdlt. Fe
ist das Lotsenboot., Das Schiff wird nun ganz
gostoppt und gleichzeitig dic Strickleiter fiber
Bord pelazsen. Dem sich raseh nithernden Kanu
geben wir die Order, an der dem Wind abgekehe-
ten Seite des Schiffes anzulegen. Finf Mimaten
spiiter hat der Pilor das Schiff verlassen, und wir
nehmen die Fahrt wieder anf, Wenig spiter er-
reichen wir das offene Meer und nehmen Kurs
nach Siden.

*

Tinser niichstes Ziel ist der kleine Ladeplatz
Abonema, welcher am Sombrero-Flues liegt. Um
dus nene Gebiet zu erreichen, missen wir nm das
ganze riesige Delta des Niger herumfahren. Die
Fahrt wird den ganzen Tag und noch eine Nacht
danern. Die Mindung des Sombrero-Flueses izt
chenfalls versandet — wenan gleich wie dieje-
nige des Benin-Stromes — s0 dass wir unser Ziel
nur erreichen kinnen, indem wir einen grossen
Umweg machen. Wir werden ein kleines Stiiek
den Bonny-Fluss hinauffabren nod dann west-
lich durch den Boler-Creek den New Calabar-
River passieren, Dieser Strom wird dann durch-
krengt, woranf das Schiff, durch den Kra-Kra-
Creek fahrend, den Sombrers-Fluss erreichen
wird, Die Distanz zwischen der Mindung des
Bonny-Flusses und Abonema ist etwae kiirzer,
als diejenige von der Eseravos-Flussmiindung bis
nach Sapele und betriigt ca. 80 km,

£

3. April 1952

Trgendein grosser Livm hat mich geweckt, s
ist noch Nacht, Das Schiff muss stillatehen, denn
das Vibrieren der lanfenden Maschinen ist nicht
gu hiren., In einer leichten Diinung rollt die
walarda” von Stenerbord nach Backbord und
wieder suriick. Meing Armbandubr zeigt die
vierte Morgenstunde an, Wir miissen also an der
Miindung des Bonny-Flusses eingetroffen scin,
Ein Blick durch das Bullauge in meiner Kabine
mibt mir die Bestatigung. Tn der Ferne blitet in
regelmiizsigen Abstéinden ein Leochifener auf,
Dras muss der auf der Karte cingetragene Leucht-
turm bei der Lotsenstation sein. Was mich ge-
weekt hat, war natiitlich das Haszseln der Anker-
kette. Da bis sum Hellwerden doch nichts pas-
sieren wird, lege ich mich noch cine Weile aufs
Ohr.

*



Sobald ea diimmert, wird der Anker cingeholt,
und 55 Calonda™ nimmt Kare auf die mit
Bojen markierte Barre. Gleichzeitig werden nach
den Instruktionen des Apenten in Sapele dic
Flaggen nach dem internationalen Code fiie die
Wiirter Colande und Degema pesetzt, Jedes See-
echiff hat ein Immatrikulationszeichen, beste-
hend aus vier Buchstaben, Fiie 55  Calamde™
heissen sie HBDN. Nachdem fiie jeden Buch-
staben des Alphabetes eine besondere Flagge vor-
handen ist, werden die vier entsprechenden Flag-
gen heransgesncht und in der richtigen Reihen-
folge znoberst an die Mastspitee gehisst, Jeder
Halen auf der Welt ist ebenfalla mit vier Buch-
staben gekenneeichnet. Da wir nach Abonema
fahren milssen, et wos vorseschrichen worden,
die entsprechenden Flaggen fiir das Wort Degema
wmi setzen, Degema liegt durch einen Flussland
wetrennt auf der andern Seite von Abonema. In
Abonema wohnen alle Schwarzen, whihrend in
Degema lediclich die Evropiicr zu Hause sind,
Fiir Abonema st jedoch kein separates Merk-

zeichen vorgesehen worden, Somit milt die Bes

zeichnung Degema ehenfalls fiir Abonema, e
vier Flaggen, welehe das Wort Degema bodenten,
werden gehisst und flattern nun lustig susammen
mit den andern in der leichten Brise.

*

26

Mit ginem guten Glase kann die Lotsenstation
an der Flussmiindung schon von weitem erken-
nen, wohin wir fahren wollen und um welches
Schifl ex sich handelt. Je nach den Flaggenzei-
chen wird nun ein Lotse fiir die Fahet nach Abo-
nema oder fir die Fabret nach Port Harcourt an
Bord gesandt, Port Harcourt liegt nimlich am
Bonny-River, so dass die gleiche Flossmiindung
fiir diesen Hafen durch die Seeschiffe beniitzt
werden muoss, wie Fir die Fahrt nach Abonema.

Bei der Lotsenstation fihrt cin langer Holz-
quai weit ins Wasaer hinans. Wie wir uns nihern
und mit lungsamer Fahrt in den Fluss einfahren,
list sich vom Lande ein grisseres Ruderboot, in
welchem sich #inige Matrosen der nigerischen
Marine befinden. Wir sind froh, dase der Loteen-
dienst hier etwas hosser organisiort ist, Wir mniis-
sen also nicht befiirchten, von cinem halben
Dotzend Lotsen iiberrannt zn werden, Das Buder-
hoot kemmt miiher und wir sehen, dass es sich
ousschlieselich um Schwarze handelt, Sie sind in
neite Matrosengewiinder gekleidet : rande Miitze,
blaner Pullover und kurze blane Shorts, Aller-
dings besteht der Sweater mehr aus Fallmaschen,
als ans Pullover, wie ich mich aus der Nihe fiber-
zengen kann., Aber immerhin, Uniform ist Uni-
form. Der schwarge Pilot kiettert die Strickleiter
cipor an Bord und iibernimmt das Kommande.

Stille Fahey auf dem Bonin-River,



Er geht nicht barfuss, wie derjenige Pilot, der
uns nach Sapele fithrte, sondern er trigt schine
blaue Turnschuhe. Auf die Sapele-Lotsen schaut
er natiirlich herab, denn er steht auf einer beden-
tend hiheren gesellschaftlichen Stufe. Es geht
nicht lange und er schiittet uns sein Herz aus.
Der Lotsen-Dienst nach Port Harcourt, dem be-
deutendsten Ladeplatz in Nigerien nach Lagos,
wird, wie er sagt, ausschliesslich durch weisse
Piloten gefiihrt. Diese Weissen erhalten natiir-
lich ein Saliir, das ungefiihr zehnmal grisser ist,
als das seinige. Dariiber ist er masslos erbittert,
umsomehr, als die Fahrt nach Abonema bedeu-
tend gefihrlicher ist und auch viel liinger dauert,

*

Bald haben wir die Abzweigung vom Benny-
River in den Boler-Creek erreicht, und unser Pilot
muss jetzt seine ganze Aufmerksamkeit anf die
schmale Fahrrinne richten. Die Ufer riicken
drohend niiher, und es ist tatsichlich ein Kunst-
stiick, ein so grosses Schiff durch diesen schma-
len Creek richtig zu steuern.

Die fahrbare Wassertiefe auf der Strecke
Bonny - River - Miindung [ Abonema - Port Har-
court betrigt 21 Fuss. Die Schiffe kénnen also
bedeutend mehr Ladung aufnehmen. als z. B.
in Sapele.

Wieder fahren wir stundenlang durch Man-
grovenwiilder. Nur hie und da stossen wir anf
ein Fischerdérfchen, welches hart am Ufer Liegt.
Eingeborenenkanus sind sehr selten zu sehen,
Man hat deshalb das Gefiihl. durch richtiges Ur-
waldgebiet zu fahren.

*

Wir langweilen uns nie an Bord der ,,Calanda™.
Immer ist etwas los, woriiber es zu lachen gibt.
Wie z. B. iiber die Buttergeschichte. Bei einer
Kontrolle in der Mannschaftsmesse entdeckt der
Chief-Steward im grossen Kiihlschrank zwei
Biichsen, die er noch nie gesehen hat. Es handelt
sich um alte Ovomaltine-Biichsen, und zwar um
die grossen, die voll mit feinster Butter gefiillt
sind. Das ist doch ,,gschpissig”, denkt er und
nimmt vorsichtigerweise diese beiden Behiilter
nach vorne in sein Revier. Ganz richtig iiberlegt
er, dass sich der Besitzer schon melden wird. So
ist es auch! Es geht nicht lange, und wer meldet

sich bei unserem Chief-Steward ? Der gute Head-
man Ben. Und dann geht das Palaver los!

In den ,héheren Regionen® erfuhr man iiber
die ganze Angelegenheit natiirlich erst etwas,
als der Chief-Steward die Butter dem Headman
nicht zuriickgeben wollte und dieser sich hichst
empirt an den Kapitin selbst wandte. An einem
schénen Tage nach dem Mittagessen stand Ben
vor dem Essranm und stellte sich dem Kapitiin
in den Weg, als er sich in seine Kajiite begeben
wollte. Ben sprach etwa zehn Minuten lang auf
den Kapitiin in seinem Pidgin-Englisch ein, aber
leider erfolglos. Von dem aufgeregten Kauder-
welsch verstand der Kapitidn iitberhaupt nichts,
Nachdem jedoch Stichwort
»Chief-Steward™ fiel, wusste er, an wen er sich
zu wenden hatte, um eine klare Auskunft zun er-
halten.

Die bald folgende Interpellation ergab fol-
gendes:

Der Headman sowie seine zwei Unterchiefs
haben gemiiss Kontrakt das Anrecht anf Extras.
Diese Extras werden auch in Form einer tigli-

i
einigemale  das

chen kleinen Zuteilung von Butter gewiihrt, An-
standslos erhielten deshalb die drei schwarzen
..Chargierten” jeweils morgens eine kleine Zu-
teilung von Butter. Das ging so einige Tage, bis
er sich dann einmal beim Chief-Steward meldete
und sagte: .,Very big man, we much butter®.
Der Chief-Steward besah sich die vor ihm ste-
hende riesige Figur und dachte, die beiden an-
dern sind auch nicht viel kleiner, vielleicht hat
er recht. Also billigte er ihnen eine kleine Frhd-
hung der Ration zu.

Was haben nun unsere drei schwarzen Kolosse
getan 7 Nachdem Butter ein ziemlich rarer und
auch begehrter Artikel in Afrika ist, wurde je-
weils die ganze tiigliche Ration fein siiuberlich
in die Biichsen getan und weggestellt. Dazu na-
tiirlich noch in unseren Kiihlschrank! Der Zweck
war, die Biichsen nach und nach zu fiillen, wenn
mﬁg]i(.‘h immer neue. um sie dann bei der Riick-
kehr nach Takoradi dort gegen gutes Geld ver-
kaufen zu konnen. Mit Recht wehrte sich unser
Chief-Steward, indem er sagte: ,.Diese Extrazu-
teilung von Butter hat den Zweck, unsere Kroo-
Boys bei guter Gesundheit zu erhalten und sie zu
niihren. Die Kontraktbedingung hat ganz sicher
nicht den Zweck, den Leuten ein Nebengeschift
zu ermiglichen.”* Mit dieser Argumentation hatte
recht. Die

Schwierigkeit lag eben nur darin, dass damit bei

unser Chief-Steward vollkommen

den Negern nicht durchzukommen war. Schluss-
endlich einigte man sich auf einen einigermassen
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akzeptablen Kompromiss. Ben und eeine Tra-  aufgehoben. Es wiire fiberirieben su behaupten,
banten durften die bereits mit Butter gefiillten  dase Ben vom Gang der Verhandlungen abeolut
Biichzen als FEigentom behalten. Mit sofortiger  befriedigt war,

Wirknng wurde jedoch die Znteilung von Butter {Fortsetzung folgt).

(Alle Phntos vam Verfosser).




